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@ Aufnahmevorrichtung fur eine verstellbare Lenksaule eines Kraftwagens 

Eina Aufnahmevorrichtung fOr eine in ihrer Hdhe und Net- 
gung verstellbare Lenksdule besteht aus zwei fahrzeugfe> 
sten Aufnahmeplatten, denen Jewells Gber eine fldchige 
Verzahnung eine Rastplatte mit einem Langloch zugeordnet 
ist; durch das eine die LenksSule stOtzende LagenArelle in 
eine von zwei senlcrecht zueinander verlaufenden Richtun- 
gen gefChrt wird, wShrend die gegenaberliegende Rastpfat- 
te entlang ihrer Auf nahmeplatte verschoben und mittela Ih- 
rer Verzahnung durch eine Klemmvorriohtung arretiert wird. 
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PatentansprOche gerung der Lenksaule in geklemmt r Position. 

Die Merkmale des Unteranspnichs bilden eine vor- 

1. Aufhahmevorrichtung fOr eine versteUbare teilhafte Ausgestaltung der Merkmale des Hauptan- 
Lenksftule eines Kraftwagens, die die LenksMe sprudis. ^ , . • j 
mittels dner Lagerwelle an zwd seitlich der Lenk- 5 Hn Ausfabrungsbeispiei der Erfindung ist in der 
saiile sicih gegenfiberliegenden f ahrzeugfesten Auf- Zeichnung dargesteilt 

nahmeplatten lagert wobd die Lenksaule in ihrer Eszeigen: 

Ndgung und Hohe endang von LanglSchem ver- Big. 1 eine Aufaahmevomchtung m einer Embaupo- 
stellbar und durcfa eine federbelastete, Idsbare, sition^und 

formschlQssige Verbindung in versduedenen Posi- lo Fig- 2 in ExplosionsdarsteUung die Versteliungsund 
tionen arretierbar ist, gekennzeidmet dnrdi die Klemmungsbestandteiieder Aufnahmevorrichtung. 
Kombination der folgenden Merkmale: Ein hier nur angedeutetes Lenkrad 1 ist mit einer 

LenksSuIe 2 verbunden, die an ihrem anderen Ende nut 

a) Jeder Auhiahmeplatte (6, 7) ist eine Rast- ejnem nicht dargestellten Lenkgetriebe zusammen- 
platte (21, 22) zugeordnet, die das jeweilige is wirkt 

langloch (27, 28) aufweist Um die H6he des Lenkrades und dessen Neigung der 

b) Jede Aufnahmeplatte (6, 7) beinhaltet einen bevorzugten Position des jeweiligen FahrzeugfOhrers 
^ereckigen Aussdmitt (29, 30), dessen Abmes- anpassen zu kOnnen, ist die Lenksaule 2 verstelibar in 
sungen dem maximalen Versduebeweg der einer Aufhahmevorrichtung 3 gelagert Die Aufnahme- 
Hdhen-undNeigungsverstdlungentspredien. 20 vorriditung 3 ist fiber ein gewinkeltes Blech 4 am Fahr- 

c) Die Aufhahmeplatten (6, 7) und die Rastplat- zeug befestigt und weist zwei mit diesem Blech 4 durch 
ten (21, 22) sind an ihren gegeneinander wei- Sdirauben 5 verbundene Aufnahmeplatten 6, 7 auf, die 
senden Fiadien mit ineinander eingreifenden zwisdieh sidi die Lenksaule 2 aufnehmen. 
Verzahnungen (23. 24, 25, 26) versehen, deren Die Lenksaule 2 ist dazu mit zwei seitlichen Lager- 
Zahnflanken jeweils in Riditung der Langser- 25 platten 8. 9 verschweiBt, deren Bohrungen 10, 11 eine 
streckung des Langlochs (27, 28) der anliegen- Lagerwelle 12 durchgreift, die in den Auftiahmeplatten 
den Rastplatte (21, 22) verlaufen. 6, 7 gelagert ist Die Lagerplatten 8, 9 erstrecken sidi bis 

zu einer weiteren Aufnahme 13, die Langlddier 14, 15 

2. Aufnahmevorriditung nadi Ansprudi 1, dadurdi aufweist, in denen ein Sdiraubbolzen 16 gleitet, der auch 
gekeraizeichnet, dafl jede Rastplatte (21, 22) durdi 30 durdi Bohrungen 17, 18 der Lagerplatten 8, 9 veriauft 
Fiihrungsflachen(32,33),diedieLangserstrednmg und diese dadurdi bei der Verstellung entlang den 
ihrer Zahnflanken begrenzen, und die von der Auf- Langldchem 14, 15 ffihrt 

nahmeplatte (6, 7) Oder der Rastplatte (21, 22) abge- Um bei geOffneter Klemmung ein Vemitsdien der 
ixmikelt sind, relativ zu ihrer Aufnahmeplatte (6, 7) Lenksaule 2 auf Grund ihres Eigengewichts zu verhin- 
ausgeriditetlst 35 dem, .wird dieser Lagerplattenbereidi zusatzlich durdi 

eine Feder 19 gestQtzt, die in einer Ose 20 am Blech 4 
Besdireibung gehalten wird. 

Aus Fig. 2 sind die Verstellungs- und Klemmungsbe- 

Die Erfindung betrifft eine Aufnahmevorrichtung fOr standteile im Detail ersichtlich. Jeder Aufnahmeplatte 6, 
eine verstellbare Lenksaule eines Kraftwagens, entspre- 40 7 ist eine aniiegende Rastplatte 21, 22 zugewiesen, mit 
diend dem Oberbegriff des Hauptanspruchs, der sie fiber eine Verzahnung 23, 24 in Emgriff steh^ die 

In der DE-PS 33 GO 268 ist eine Aufnahmevorriditung einer Verzahnung 25, 26 der Rastplatte 21, 22 entspricht 
fflr eme Lenksaule beschrieben, bei der die Lenksaule Diese Verzahnungen 23, 24 verlaufen mit ihren Zahn- 
entlang bddseitigen Zahnstangen-Ritzel-Anordnungen flanken parallel zu einem Langloch 27, 28 m der anlie- 
in zwei senkrecht zueinander verlaufenden Richtungen 45 genden Rastplatte 21, 22 und sind gegeneinander in ih- 
verstelibar ist Die Ritzel sind zusatzlich noch an ihrer rer Langserstreckung inn 90" versetzt In den Auftiah- 
Stimfiadie verzahnt, damit durch einen formschlttssigen meplatten 6, 7 befindet sich mittig ein Aussdmitt 29, 30, 
Eingriff mit dem gegentiberliegenden Ritzel bei der At- dessen Abmessungen dem maximal mdglichen Ver- 
retierung der Le^csaule durch eine Klemmvorrichtung, schiebeweg der Lagerwelle 12 in den Langldchem 27, 28 
ein ausreichender Wderstand gegen eine weitere Ver- 50 derRastplatten21,22entsprechen. 
schiebung vorhanden ist Diese Kraftttbertragungsritzel Bei der Hdhenverstellung der Lenksaule 2 wird diese 
mflssen daher sehr aufwendig mit Umfangs- und Stim- nach Ldsen der Klemmvorrichtung 31 nach oben gezo- 
verzahnung ausgebiidet werden. gen bzw. nach unten gedrflckt, wobei die Lagerwelle 12 

Da eine Verkantung der Verschiebeanordnung nidit emseitig im Langloch 27 gleitet Die Rastplatte 21 wird 
in Kauf genommen werden kann, sind bei einer derarti- 55 dabei durch obere und untere FQhrungsfiachen 32 an 
gen Ausffihrung die Zahnstangen, Ritzel und Ffihrungen der Aufnahmeplatte 6 positioniert gehalten. 
jeweils beidseitig notwendig; was die Aufhahmevorridi* Auf der gegenfiberliegenden Seite wird die Verzah- 
tungerheblichverteuert nimg 26 der Rastplatte 22 durch die Bedienungskraft 

Es stellt sich die Aufgabe, eine Lenksaule in einer fiber cMe Verzahnung 24 der Aufnahmeplatte 7 transpor- 
einfach aufgebauten Aufnahmevorrichtung in Hdhe und eo tiert und nach Wegf all der Kraft wieder eingerastet 
Neigung verstelibar und in ihrer Rastposilion ^cher Bei der Neigungsverstellung der Lenksaule 2 wird 
feststellbar zu lagern. diese entsprechend in dem quer verlaufenden Langloch 

Die Aufgabe wird durch die kennzddinenden Merk- 28 geffihrt, wobei die Rastplatte 22 durch Ffihrungsfia- 
mal des Hauptanspruchs geldst chen 33 gehalten wird Die Rastplatte 21 der gegenfiber- 

Die Fflhrungsfiadien imd Rastungen an den Aufnah- 65 liegenden Seite wird fiber die Verzahnung 23 der Auf- 
me- und Rastplatten, gegenttberliegend zu der Ftihrung nahmeplatte 6 bewegt imd wieder festgelegt 
durch das richtungsweisende Langloch gewahrleisten Die endgttltige Arreti rung wird durdi Betfttigung 
eine eindeutige Verstellbewegung und eine stabil La- der Klemmvorrichtung 31 vorgenommen. Diese umfafit 
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einen Drehgriff 34 tind einen Gleitstift 35, der entlang 
einer Kurveabahn 36 eines Kdrpers 37 gleitet, der sich 

seitlich gegea seine Verdrehung an einer Ftlhning 38 - 
abstatzt Am entgegengesetzten Ende der Lagerwelle 
12 werden von dieser mehrere Tellerfedern 39 aufge- 5 
nommen und durch einen Haltestift 40 gehalten. 

1st nun die Klemmung geldst» so befindet sich der 
Gleitstift 35 am rastplattennahen Endpunkt 41 der Kur- 
venbahn 36, und die Tellerfedern 39 auf der anderen 
Seite liegen entspannt auf der Lagerwelle 12, so daB mit 10 
einem geringen Kraftaufwand die Rastung Qberwunden 
und die LenksSule 2 verschoben werden kann. 

Zur Arretierung der Lenkslule 2 wird der Drehgriff 
34 soweit verdreht, daB der Gleitstift 35 in den von der 
Rastplatte 21 am entferntesten liegenden Endpunkt 42 15 
der Kurvenbahn 36 zu liegen kommt Dadurch werden 
die Tellerfedern 39 zu der anderen Rastplatte 22 hinge- 
zogen und verspannt wodurch auch die Verzahnimgen 
23 und 25, 24 und 26 ineinandergedrOckt werden, die 
damit eine weitere Verschiebung der Leidcsftule verhin- 20 
dem. 
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